Miljomedicinsk radgivning till Miljokontoret, Sundsvalls kommun, angaende
buller fran trafik och jarnvag Bredsand-Skonsmon

Nedan féljer en tolkning av den text som finns i underlaget. Tolkningen kan vara felaktig och vi
foreslar darfor att Miljokontoret i Sundsvall stimmer av vara synpunkter och var radgivning med
Trafikverket. Vi kan naturligtvis delta i detta. Processen kan majligen bidra till en mer klarsynt
kommunikation, inte minst gentemot allmanheten, om buller, halsorisker och ekonomiska
berdkningar avseende atgarder.

Fragor fran kommunen:

1. Hur manga ar exponerade? Skillnader mellan var rapport och TRVs underlag
2. Hur kan Trafikverkets berdakningar jamféras med miljomedicins berakningar?
3. Vilken kunskap finns for sankta hastigheter?

Fran underlaget (Bakgrund)

Trafikverket raknar pa kostnader for 1. stérning och 2. hilsoeffekter. Stérningseffekter uppstar
tidigare an héalsoeffekter, dvs vid lagre bullernivaer, vilket forklarar att kostnad for stérning intrader
tidigare (50 dB) an de for halsoeffekter (58 dB). Kostnaderna avser effekter (storning; ohélsa) av
buller saval utom- som inomhus (samlat i Tabell 10.1, uppdelat pa utom- resp. inomhus i Tabell 10.2).
Anledningen till denna indelning ar att man sedan enklare kan kunna se ekonomiska effekter av
atgarder mot buller utom- resp. inomhus. | modellen fordelas nu, jamfort med i tidigare underlag, de
ekonomiska effekterna lika (50/50) mellan inom- och utomhus, fran att tidigare ha varit 60/40 (pga.
Okad fasadreduktion med nyare byggteknik). Man anger ocksa formodade kostnader i en nara
framtid (2040). Kostnader anges i summa pengar per person och ar.

Berdkning av kostnader relaterad till bullerstérning grundar sig pa en sa kallad hedonisk modell
(hedoni = lustbetonat), dvs fastighetsdgare betalningsvilja matt i pengar for bulleratgarder, eller
paverkan pa fastighetspriser. Har ingar dven medvetna sdmnstérningar (medan omedvetna
sdmnstorningar ingar i hidlsoeffekter). Man anser att betalningsviljan uppstar forst vid en ekvivalent
bullerniva av 52,7 dB for trafikbuller.

Angaende halsoeffekter och dess kostnader utgar man dels fran 1. férlorade antal levnadsar vid
dodlig hjartinfarkt (WHO 2011, 2012), dar berdkningar av férmodat antal fall utgar fran riksdata
(incidens), dels 2. ekonomiska effekter fran sjukhusvistelse och uteblivet arbete pga. symtom
(hjartinfarkt/kéarlkramp) och tillhérande arbetsfranvaro (produktionsbortfall) och vardkostnader.

Man betonar osdkerheter i de ekonomiska berdkningarna: 6kad risk for stroke och tillhérande
halsoekonomi ingar inte; den 6kade risken for hjartinfarkt kan borja tidigare én vid 52 dB (Leq24),
dubbelrdkning (6verlappning) mellan hedonirelaterade kostnader och sjukdomskostnader; hur
vardet av forlorade levnadsar (VOLY) ska beddmas; samtidig exponering for olika bullerkallor &r inte
med i berakningarna (statistisk association finns men en berdkningsmetod saknas; effekter av
enstaka, maximala bullertoppar ingar inte. Referenser till varderingar ar Swardhs arbeten inom VTI
kallade Jasmage och Vasmage (2012, resp. 2013), dar man nu uppgraderat varderingar fran 2012-ars
nivaer till 2015.
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Svar till kommunens fragor:

1. |vart underlag var det 825 bullerexponerade i Samhallsekonomisk berakning
o . . . Ur Miljdmedicins utredning
omradet. Vi skrev om vinster om bullerexponering . ..
ntal boende
kunde komma <55 dB, vilket motsvarade atgarder rera P R o o et
. . . Schablon | BUSE: smahus 2,6 boende, ldgenhet 2,1
for 189 (exponerade) personer i Bredsand och 48 i
. vara manga lagenheter med 1 boende per Igh.
Skénsmon (totalt 237 personer). Exponerad Virdbomden? -

Vi har anvant upg fran Lantmateriet for de flerbostadshus
som har fler an 5 boende.

befolkning skiljer sig fran i TRVs underlag (Bild 32
fran TRVs rapport). TRV anger att de inte vet varfor.
TRV har anvant sig av andra kallor
(Lantmaterikontoret). Vi hade en annan kalla for
antal exponerade (kommunens samhallsanalytiker).
Fragan ar om TRV fangat formodat antal boenden = & TRAFIKVERKET
eller faktiskt exponerade, som vi redovisade.

2. Skillnad i hdlsoekonomi: vi beraknade forvantat antal extra fall i stroke/hjartinfarkt pga.
omgivningsbuller utifran incidensen i avsedd befolkning (Sundsvall), och utgick alltsa inte fran
riksdata. Vi tillskrev kostnader for storningseffekter och ohélsa i form av hjartinfarkt och
stroke, och berdknade motsvarande DALYs — funktionsbaserade levnadsar (dod/ohélsa) och
dartill horande ekonomiska kostnader enligt VTIs SAMKOST. Inom omradet Halsoekonomi
finns ju olika modeller och begrepp (DALY, QALY, VOLY) och vad man later inga i "kostnader”.
Vi anvénde oss av DALY i var forra radgivning, och dar jag tog kostnaden per ar i SAMKOST for
ett “Forlorat levnadsar” for ett DALY (vi hade 2 DALYs/ar i omradet, vilket gav ca 2 miljoner
SEK/ar).

3. Viharinget direkt att tillfora avseende hastighetsbegransningars effekter pa bullernivaer én
de som TRV beskriver i sitt egna material och pa sin egen webbplats. Det kan i
sammanhanget namnas att Trafikverket tidigare har fatt sanka hastigheten som atgard for
sankt trafikbuller (https://www.svt.se/nyheter/lokalt/jonkoping/lagre-hastighet-for-att-

dampa-buller)

Ovriga synpunkter foreliggande underlag

e TRV hariunderlaget inte raknat med extra buller av dubbade vinterdack, vilket vi i vart
tidigare utlatande skrev sannolikt 6kar bullernivaer med i genomsnitt +5 dB(A).

e Entillkommande fraga dr om bullerddmpning minskar aven luftféroreningar. Det finns tyvarr
litet i litteraturen om detta, men i en nylig rapport bestalld av Trafikverket (SLB 29:220)
framgar en 15-50 %-ig sdnkning av luftféroreningshalten (sannolikt PM-10) med ett
bullerplank (pa boendesidan) jamfért med inget bullerplank, och med matbart sankta halter
inom ett intilliggande avstand motsvarande <50 ganger plankets hojd

e Ingen modell for kostnadsuppskattningar verkar ta hansyn till andra effekter som forskning
visat pa vid trafikbullerexponering. Dessa utgors bland annat av koncentrationssvarigheter
hos barn/ungdom (se var rapport)

e Vivet egentligen inte hur ménga och till vilken grad de trafikbullerexponerade besviaras/stérs
av detta. Vi har ju berdkningar for grad av bullerexponering och berakningar for
bullerstérning, och berdkningar av ekonomiska konsekvenser. Kommunen kunde, om det
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finns underlag till detta, sammanstalla besvarsarenden fran omradet Bredsand-Skénsmon
avseende trafikbuller. Man kan dven utféra en enkatundersdkning i omradet.

Material

e ASEK 7.0 (2017 ars prisniva) (VTI). Samhallsekonomiska kalkylvarden. Halsoekonomi +
hedonisk modell for kostnader
e ViagBuse 6.0: samhallsekonomiska effekter av bullerdtgarder mot vagtrafik. Bygger pa ASEK

7.0. 1 VagBuse kan faktorer dndras fran ASEK, ex fasadreduktion (om man vet ett annat varde
an modellens 27 dB).

o SAMKOST. Beskriver formodade kostnader fér ohalsa
o WSP. Metod for DALY-berakningar i transportsektorn. 2017-02-21
e VTI. Effekter av vinterdack. En kunskapsoversikt. VTI rapport 543. 2006
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